';IJ Y| s
“DOPORUCEN/ PR”b OBCE
K OMEZENI VIZUALNIHO SMOGU
V OBLASTI DOPRAVNIHO ZNACEN!I




DOPORUCENI PRO OBCE S
K OMEZENI VIZUALNIHO SMOGU V OBLASTI DOPRAVNIHO ZNACENI

EDICE MMR PRO OBCE @)

P MINISTERSTVO
g =" | PRO MISTNI
ROzVvOJ CR

Cilem tohoto materialu je poskytnout prakticka doporuceni pro zastupce obci a SirSi verejnost v oblasti omezeni
zbyte¢ného dopravniho znaceni a sniZeni jeho negativnich estetickych dopadl na vefejny prostor.

Hlavni autor publikace: Martin Marek

Spoluautofi: Veronika Rat, Ludmila Kolouchova, Jan Bittner, Petr PSenicka

Uvedena publikace je volné ke staZeni v elektronické verzi na adrese: https://www.obcepro.cz/zakladni-dokumenty.

UVOD

Planovani mést a verejnych prostranstvi je obvykle
vnimano jako doména architektd a urbanistu. Pfi béz-
nych rekonstrukcich se ale malokdy dostavaji ke slovu
aveskera zodpovédnost pada na dopravni projektanty,
spravce komunikaci a jiné technické profese. Projekty
se zaroven Casto pfizpusobuji politizovanym tématim,
jako jsou parkovaci stani, stezky pro cyklisty nebo za-
stavky verejné dopravy, a malokdy se komplexné pre-
mysli nad celkovym zkvalitnénim prostoru pro Zivot.

Esteticka kvalita neni pro technické profese prioritou
a casto ani zohlednovanym rysem. Dopravni znaceni
a dopravni zafizeni jako zabradli, sloupky, svételné
signaly atp. bereme jako samozrejmost, prestoZe tak-
téZz vnaseji do intravilanu pohledoveé i fyzické barié-
ry a prispivaji k vizualnimu smogu. Zatimco reklama
nebo (ne)jednotny mobiliaf jsou jiz hojné vnimany
a zpracovavany, soucasti dopravni infrastruktury zd-
stavaji prehlizené.

Tato pfirucka je uréena zejména vedeni mést a obdi,
jimi zfizovanym organizacim, spravciim komunikaci
a dalSim subjektim, které se podileji na utvareni ve-
fejného prostoru v souvislosti s dopravni infrastruktu-
rou. Cilem je komplexné popsat problematiku umisto-
vani dopravniho znaceni a zafizeni, zodpovédné hrace,
vyvratit ¢asté omyly a myty a poskytnout doporuceni,
jak predejit pfemire téchto prvkd. Ulice jsou totiZ pre-
devsim vefejnym prostorem a dopravni funkce jako
jedna z forem vyuziti by neméla ty ostatni zastinovat,
jak se v soucasnosti ¢asto déje.

Problematika se tyka sidel vSech velikosti, tedy nejen
mést, ale i malych obci. Ty sice nemaji tolik dopravni
infrastruktury, ale jsou casto ve znalostni nevyhodé
proti vétSim hractm, ktefi jejich Gzemi ovliviiuji.



»UZ si ani nemuzete vyfotit Rostel, aniz byste tam meli dopravni znacku.”

Janek Rubes, kluk z Prahy
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»A neni to malo, Antone Pavlovici?“

Z dila Jara Cimrman lezZici, spici




CO JE TO VIZUALNI SMOG?

Vizualni smog je znecisténi jako jakékoliv jing, oproti jinym je vSak obtizné méfitelné. Zatimco zneciSténi vzduchu
a vody, hluk nebo radiaci lze postihnout fyzikalnimi a chemickymi parametry, vizualni smog je vnimatelny pouze
pozorovanim. Smysl pro estetiku a vkus jsou sice zaleZitosti jednotlivce, studie vSak ukazuji, Ze reklamy negativné
ovliviiuji pozornost Fidicd, a proto jsou pocet a umisténi reklam u silnic v fadé zemi regulovany (Kanada, Némecko,
Velka Britanie, Belgie, Polsko aj.).

Verejna prostranstvi maji vliv nejen na chovani lidi pfi ch(zi, ale i na volbu druhu dopravy, celkova vizualni kondi-
ce je proto klicovym faktorem fungovani obce. Napriklad stromy nebo cisté ulice hraji roli mimo jiné i v prevenci
vandalismu a kriminality, vizualni stav véci proto nelze brat na lehkou vahu a povaZovat za subjektivni problém.

Vizualni smog byva v poslednich letech vniman zejména v souvislosti s venkovni reklamou (billboardy, plachty,
oznaceni provozoven apod.), sloupy nebo ¢erveno-bilym zabradlim. Dopravni znaceni a zafizeni v3ak pozornosti
unikaji, protoZe je povazZujeme za povinna, potfebna a predepsana.

Kazdé reSeni uli¢niho prostoru je kompromisem mezi jednotlivymi druhy dopravy a vefejnym prostorem, neexis-
tuje proto jedno (jediné) spravné feseni. To se tyka i vytvofenych dopravnich situaci a uZiti dopravniho znaceni,
u kterych je ponechana jista volnost pro aplikaci. To je nezbytné kviili tomu, Ze pfedpisy nemohou plné obsahnout
veskerou rozmanitost situaci, které v praxi nastavaji. Vysledné feseni se tim padem odviji od konkrétnich osob
tvoricich i posuzujicich dany projekt.

Kromé estetické problematiky ma mnozZstvi znaceni pfimy vliv také na Fidi¢e. Nadmérné mnozstvi dopravniho
znaceni vzajemné zanika, fidi¢ jej nestiha vnimat, v obci mize navic snadno zaniknout nebo byt prehlédnuto kvali
mnozstvi dalSich vjeml apod. Zasada pouzivat znaceni pouze v nezbytném rozsahu je pfitom obsaZena jak v Zako-
né o provozu na pozemnich komunikacich ¢. 361/2000 Sb., tak i ve vSech navazujicich metodikach. Podrobnéji viz
cast Legislativni ramec dale a kapitola 03 Jak omezit vizualni smog z dopravni infrastruktury na strané 20.

Fp— Doporuceni pro obce K OMEZENT VIZUALNTHO SMOGU V OBLASTI DOPRAVNIHO ZNACENT

Neéktery vizualni smog vadi, jiny ne...

Ministerstvo pro mistni rozvoj CR




LEGISLATIVNI RAMEC

Tvar, podoba a vyznam znaceni jsou sice dany Videriskou imluvou o silnicnim provozu, jejich principy uziti, velikost
a konkrétni provedeni se ale mezi staty i$i, a to i v ramci Evropy. Pfi astych nebo delSich cestach po CR v3ak zjis-
time, Ze k odliSnostem bézné dochazi i v ramci nasi malé zemé.

Dopravni znaceni a zafizeni definuje vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich. Ta je Gzce spjata se Zakonem o provozu na pozemnich komunikacich ¢. 361/2000 Sb. Tyto zavazné
predpisy urcuji néktera zakladni pravidla a principy provozu, které jsou pfi projektovani pozemnich komunikaci
uplatiovany.

Hlavnimi predpisy se vztahem k navrhovani a projektovani jsou technické normy, z nichz jsou pro pozemni
dopravni stavby zasadni zejména tyto:

« CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

« CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

« CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

« CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel

« CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, pfestupni uzly a stanovisté

« CSN 73 4001 Pfistupnost a bezbariérové uzivani

Ministerstvem dopravy jsou dale vydavany Technické podminky (zkracené TP), které vybrana témata dale roz-
pracovavaji. V nékterych ohledech podrobnéji rozpracovavaji normové pozadavky, obsahuji vice ukazek a pfri-
kladl postupu.

K dopravnimu znaceni se vztahuji primarné nasledujici TP:

* TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

* TP 66 - Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich
* TP 100 - Zasady pro orientacni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
* TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

* TP 169 - Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich

Normy nejsou podle § 4 odst. 1 zakona €. 22/1997 Sb. obecné zavazné, zavaznymi se dle prevaZzujiciho vykladu mo-
hou stat pouze vyluénym odkazem v pravnim predpisu, coZ u dopravnich staveb obvykle neni. TP pak nejsou pravné
ukotveny a jedna se spiSe o metodiky.

Problémem zejména v pfipadé norem je jejich zastaravani. CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci byla
vydana v roce 2006 a byla caste¢né upravena zménou Z1v roce 2010. Obsah normy klicové pro intravilan je tedy jiz
patnact let beze zmény a nereflektuje casto zasadni vyvoj spolecnosti, jako je vyraznéjSi podpora verejné dopravy,
nové trendy cyklistické infrastruktury, mikromobilita, adaptacni opatfeni na klimatickou zménu, zavedeni sdilené
zony apod. Nedostatky norem &astecéné nahrazuji TP vydavané Ministerstvem dopravy CR, aviak mnoho z nich je
taktéZ deset i vice let starych.

V této souvislosti je s podivem, Ze mnoha ustanoveni a principy uvedené v normé CSN 73 6110, platné od roku 2006,
nebo v nadcasovych TP 145 Zasady pro navrhovani Gprav prataht silnic obcemi, vydanych jiz v roce 2001, nebyvaji
uplatiiovany, prestoze je (ne)souladem s normami a TP bézné argumentovano.

| I LI >

Takto dlouhy prechod, navic vedouci doprostred zastavky, nikdy legitimni nebyl, presto prokazatelné existuje pres 20 let

Ministerstvo pro mistni rozvoj CR - M
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PROCES PRIPRAVY A SCHVALOVANI|

Umistovani dopravniho znaceni je poslednim krokem fetézce udalosti, jehoZ fungovani a procesy vykazuji vady.
Pfi¢iny nedostatkil jsou provazané a mezioborové, pficemz problém neni pouze selhanim jednotlivcd, ale systému
jako celku.
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Doporuceni pro obce K OMEZENT VIZUALNIHO SMOGU V OBLASTI DOPRAVNTHO ZNACENT

Zmény v organizaci dopravy byvaji Casto iniciovany riznymi subjekty, ale mnohdy nejsou soucasti Sirsiho dlou-
hodobého planu rozvoje mésta. Ufady, spravci a jiné organizace jsou b&zné zahlcené kazdodennimi zaleZitostmi
a nezvladaji se vénovat dlouhodobému planovani a koncepcni Cinnosti, coz vede k nekvalitnim a nekoncepcnim
projektim. Nékteré obce sice maji vlastniho architekta, ale jeho kapacity jsou ¢asto omezené, a ne viechny pro-
jekty jsou s nim dostateéné konzultovany, pokud vibec. Estetiénost a funkénost investic pak zavisi na dodavatelich
a obce se do téchto procesi odborné malokdy zapojuji, pfestoze jsou investory.

N\

Dlouhodobé existujici naddimenzovana sifka komunikace a jeji rizika ,,nevadi‘, protoZe se jedna o soucasny stav

Projektant v ramci snahy pracovat efektivné casto replikuje dfive navrzena a schvalena feseni a jiz pfi zpracova-
vani je konzultuje se subjekty davajicimi vyjadreni. Nalezeni shody vSech je pfitom obtizné a nékdy i nemozné. To
dava témto aktériim rozhodujici vliv na podobu vysledného feseni, jejich feSeni pfitom neni automaticky lepsi,
bezpecnéjsi, levnéjsi nebo intuitivnéjsi.

Ministerstvo pro mistni rozvoj CR - 15




Mnoha stanoviska jsou navic formulovana obecné, uplatiovana plosné a s ohledem pouze na vlastni zajmy, ne-
citliva az nesmyslna vici Gzemi, pomijejici kontext projektu a jeho cile nebo lidskou pfirozenost. Tim nékdy pfimo
znemozZziuji realizaci pfinosl projektu a udrZuji rizikové situace nebo davaji vzniknout novym, protoZe jsou pre-
hlizeny existujici problémy. V disledku toho vznikaji neefektivni projekty, které ¢asto nefesi skutecné problémy.

Investor se pak ocita mezi dvéma moznostmi: realizovat kompromisni projekt, nebo jej zastavit, pricemz oboji
vede k plytvani zdroji. Tfeti mozZnost - realizovat projekt s plivodnimi pfinosy - je spiSe teoreticka, protoZe Grady
obvykle uprednostnuji stanoviska policie a spravce komunikace, ktera se obvykle zaméruji zejména na silnicni
dopravu a podcenuji nebo nefesi negativni dopady na pési, verejny prostor aj.

Rozhodovani specialniho stavebniho Gfadu je ovlivnéno zkuSenosti jednotlivych pracovnikl, ktefi nemusi mit,
a Casto ani nemaji, vzdélani v oboru dopravy, aby mohli pfipadny spor kvalifikované posoudit. BéZnou praxi je
proto poZadovat viechna stanoviska kladna, aby se Gfad (resp. konkrétni pracovnik) vyhnul rozhodovani. Specialni

P

stavebni Gfad tak jen vyjimecné prekonava negativni stanoviska, ackoliv s odGvodnénim mize, ¢imz dale roste vliv
policie a spravce komunikace. Tyto subjekty pritom casto uplatriuji konzervativni pfistup a tvrdi, Ze nové trendy
a inovativni feSeni - v zahranici Casto bézné - by u nas nefungovaly kv(li odlisné povaze Fidicl. Tento pfistup v3ak
neni podlozZeny fakty, stigmatizuje ¢eskou spolecnost a brani lepSim feSenim.

Proc to vadi:

 udrZovani vychyleného stavu nadrazenosti silnicni dopravy;

e absence vyvoje a pfizplsobeni vyvijejicim se poznatkiim a pozadavkum;

« plytvani zdroji - financni i lidské zdroje jsou vyuzZivany méné efektivné;

e plytvani vefejnym prostorem - zbytecné vyssi zabor a bariérovost dopravni infrastruktury;
* minimalni aZ nerealizovatelna podpora udrzitelnych a ekologickych forem dopravy;

e zacarovany kruh - nové koncepty nelze prosadit s odivodnénim, Ze je fidici neznaji, ale rozsifeni povédomi
nelze dosahnout, protoze nejsou povolovany.

........... Doporuceni pro obce K OMEZENT VIZUALNTHO SMOGU V OBLASTI DOPRAVNIHO ZNACENT

DALSI VLIVY
NEKONCEPCNI A PROVIZORN| UPRAVY

Trvalé Opravy provozu jsou Casto feSeny docasnymi prostredky, rychle, zdanlivé nakladové efektivné, pripadné
z podnétu ob¢anl a nebyvaji provadény systematicky nebo komplexné. Bez kvalitniho stavebniho feSeni ovsem
nedosahneme skutecné funkcniho vysledku. Vzdy je potfeba postupovat podle komplexniho, odborné zpraco-
vaného planu, ktery je nasledné rozpracovan do dilCich krokl a etap a mlzZe obsahovat i nizkonakladové nebo
docasné Gpravy. Nemélo by se vSak jednat o konecny stav.

Osklive ziZeni u kriZovatek bez stavebnich Gprav stale plytva prostorem

Ministerstvo pro mistni rozvoj CR - 17
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NEVHODNY PRISTUP K INTRAVILANU

PFi navrhovani komunikace v intravilanu je pfilis ¢asto dbano na plynulost silni¢niho provozu bez ohledu na ostat-
ni mody dopravy a (ne)prostupnost obce. Bezpecnost a plynulost jsou pfitom protichiidné cile, které je tfeba vy-
vazovat. Velkorysejsi usporadani komunikace, rozlehlé kfizovatky, minimalni pocet pfechodu, autobusové zastavky
mimo jizdni pruh atd. vedou k vétSimu komfortu fidicu a rychlejsi jizdé, ¢imz snizuji bezpecnost.

Problematickeé feseni prutaht obci, Rteré jsou prilis Siroké a svadi k rychlejsi jizde

U prataht a vyznamnéjsich komunikaci jsou bézné uplatriovany extravilanové pfistupy (3iri jizdni pruhy, odstavné
pruhy, dlouhé odbocovaci pruhy na kfizovatkach s pozvolnymi najezdy aj.), pfestoze je zadouci rychlost vyrazné niz-
i neZ mimo obec. Rozméry znaceni jsou pak (pro intravilan nevhodné) dany predpisem TP 65, avSak nezohledfuji
rychlostni limit na komunikaci a jen minimalné rozlisuji jednotlivé kategorie znaceni, podrobnéji viz kapitola 03.

~~~~~~~~~~~ Doporuceni pro obce K OMEZENT VIZUALNTHO SMOGU V OBLASTI DOPRAVNIHO ZNACENT

ROZTRISTENI SPRAVCOVSTVI

Rozdélené spravcovstvi a odlisné potfeby jednotlivych druht dopravy a technické infrastruktury pfirozené vedou
ke konfliktiim, které je nutné fesit. ZastfeSujicim subjektem ovliviiujicim podobu intravilanu by méla byt pfislusna
obec nebo obec s rozsifenou pisobnosti, na jejimz Gzemi se investice odehrava, protoze nejlépe rozumi potfebam
daného Gzemi a jeho specifikim. To se vSak v praxi nedéje kvuli nedostatecnym zdrojim - finan¢nim, personalnim
nebo znalostnim.

NIZKA MORALKA

Nedostatecna kvalita dopravnich feSeni a znaCeni sniZuje respekt k pravidlim, coz v kombinaci s nepfilis Castym-
vymahanim ze strany policie vede k ¢astému porusovani pravidel. To omezuje nejen ostatni uzivatele prostoru, ale
i fidice. Problémem je také pasivita vefejnosti, kdy kazdy z nas toleruje prestupky. Osoba upozoriujici na poruseni
pravidel pfitom byva nelichotivé oznacovana jako ,bonzak” nebo ,fizl“, negativni pozornost by pfitom méla byt
uprena na toho, kdo pravidla porusuje.

PoruSovani pravidel vede k umistovani nevzhlednych bariér, napriklad citybloRu

Ministerstvo pro mistni rozvoj CR - 19
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Dobrou zpravou je, Ze mnozstvi dopravniho znaceni lze ¢asto omezit i v ramci stavajicich situaci a usporadani.
Bezpecnost totiz neni kumulativni a neplati, Ze ¢im vice je znacek, tim vétsi je bezpecnost. Opora pro minimalizaci
je jiz v zakoné ¢. 361/2000 Sh., ktery v § 78, odst. 2 uvadi: ,Dopravni znacky, svételné a akusticke signaly, dopravni
zafizeni a zafizeni pro provozni informace se sméji uZivat jen v takovém rozsahu a takovym zptsobem, jak to ne-
zbytné vyZaduje bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich nebo jiny dileZity verejny zajem.”

Tento princip nalezneme i v TP 145 Zasady pro navrhovani Gprav pritaht silnic obcemi: ,V zajmu bezpecnosti silnic-
niho provozu i hospodarnosti je nutno pouZivat jen takové dopravni znacky, které jsou bezpodmine&né nutné. Ridic
nesmi byt zahlcen nadmirou informaci (riziko psychického pfetiZzeni je v intravilanu obzvlasté vysoké). Z tohoto
divodu je nutno dbat i o minimalizaci poctu reklam.”

Podobny odstavec je uveden i v TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, které k tomu dale
uvadi: ,Nadbytecné uzivani znacek snizuje vaznost dopravniho znaceni. [...] Znackami se zejména nevyznacuji ty
zakazy, prikazy a omezeni, které vyplyvaji z obecnych ustanoveni pravidel provozu, pokud situace nevyZaduje jejich
zdlraznéni.”

Dalsi opora v TP 65 se tyka vzajemné vzdalenosti znacek: ,Na ostatnich pozemnich komunikacich je minimalni
vzajemna vzdalenost znacek 30 m. V obci na dopravné malo vyznamné pozemni komunikaci mize byt minimalni
vzajemna vzdalenost znacek vyjimecné 10 m.*

V praxi je vSak bez ohledu na typ komunikace béz-
né aplikovana vzajemna vzdalenost pouze 10 m. Dle
charakteru a velikosti znacky mize dochazet k vza- -
jemnému prekryvu, coZz mimo logiky odporuje také |-[>
|
!

pozadavku na viditelnost ze vzdalenosti alespon
50 m, formulovanému taktéz v TP 65. Ten vychazi —
z § 2 odst. 1 vyhlasky & 294/2015 Sh. ,Svislé dopravni ”amﬁﬁmgt??g;mm
znacky se umistuji tak, aby byly pro Gcastniky provo-

zu na pozemnich komunikacich, pro které jsou urce-
ny, v€as a z dostatecné vzdalenosti viditelné.”

min. 30 m

-

{1 K]
‘min.mm‘

vyjimedné v obei

Vzdalenost mezi znackami dle TP 65 (zdroj: pjpk.rsd.cz)
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ODSTRANENI| ZBYTECNYCH A NADUZIVANYCH ZNACEK

ev v

UZzivani mnohych svislych znacek (dale jen SDZ) v obci se jevi jako zbytné s ohledem na nizsi rychlost vozidel, pfed-
vidatelnost situaci nebo vyznacovani bézné platnych pravidel a zakazd. V prehrsli znaceni upozoriujiciho na bézné
situace pak snadno zaniknou ty podstatnéjsi znacky a informace.

VYSTRAZNE DOPRAVNI ZNACKY

V obci jsou Casto zbytecné uzivany vystrazné znacky, jejichZ spiSe teoreticky pfinos dale sniZuje doporucené umis-
tovani 50-100 metri pred oznacovanym mistem. Jakakoliv znacka ma byt viditelna z dostatecné vzdalenosti, aby
na ni mohl Fidi¢ reagovat — TP 65 tuto vzdalenost v obci stanovuje na 50 m - brzdna draha z rychlosti 50 km/h je
pritom jen zhruba 35 m vcetné reakéni doby.

Ridi¢ ma tudiz dostatek ¢asu reagovat i Gplnym zastavenim vozidla, i pokud by znacka byla umisténa pfimo u mista
nebezpedi. ProtoZe Fidici nevédi, kde pfesné maji nebezpeci ocekavat, je stanovené rozmezi 50-100 m kontra-
produktivni; pfedsunutim znacky zaroven muze dojit k zapomenuti informace v kontextu dalSich viem( a znacek.

Napfiklad znacky A 1a az A 2b dle definice upozorfiuji na jeden nebo vice smérovych obloukd, jehoz bezpec¢né pro-
jeti vyZaduje vyrazné snizeni rychlosti jizdy. To je v obci malokdy naplnéno, nehledé na to, Ze takové misto je i bez
znacky viditelné diky nevysoké rychlosti. Zejména mimo vyznamné hlavni tahy je proto uziti znacek zatacky zbytne.

Predcasne a zbytecne umisteneé znacky zatacky
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Casto naduZivané znacky A 4 Kfizovatka s kruhovym objezdem, A 10 Svételné signaly, A 11 Pfechod pro chodce, A 12a
Chodci pak maji pfimo ve své definici ve vyhlasce €. 294/2015 Sh. stanoveno, Ze maji byt uzity pouze v odlvodné-
nych pfipadech, pro upozornéni na jevy, které by fidic jinak neocekaval nebo které nejsou s ohledem na mistni
podminky viditelné z dostatecné vzdalenosti.

Nadbytecna znacka A 4 upozornuje na viditelnou oRruzni Znacka A 10 zbytecneé upozornuje na svételnou
RriZovatku, Rterou [ze ocekavat i diRy velké smérové tabuli  RfiZzovatku na pfimém dseku

Chodec v obci — necekany jev, aneb zbytecné osazeni
SDZ A 12a Chodci

Zbytecné umisténi SDZ A 11 Pfechod pro chodce
na prehledném a primém tseku

Chodoci, pfechody, svételné signaly i smérové oblouky jsou v obci bezpochyby predvidatelné, vétSina dnes osaze-

nych vystraznych znacek je tak zbyte¢na a mazZe byt bez nahrady zruSena. Napfiklad slovenské TP pak pfimo uvadi,
Ze vystrazna znacka prechodu pro chodce se v obci nepouziva.
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ZNACKY UPRAVUJICI PREDNOST

Znacky upravujici prednost jsou nejcastéji zbytecné umistény u vjezdi a vyjezdl z obytnych zon. Povinnost dat Zbytecne jsou dodatkové tabulky vyznacujici standardni tvar kfizovatek, které jsou uzivany zejména mimo velka
prednost vyplyva z § 23, odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., umisténi SDZ P 4 nebo P 6 je proto zbytné. | s pfihlédnutim mésta. To odporuje zasadé v TP 65, dle které se tabulky C. E 2b uZiva v pfipadg, kdy hlavni pozemni komunikace
k nizké znalosti tohoto ustanoveni fidii tuto situaci vyhodnoti spravné i bez znacky a z logiky uspofadani daji méni smér, nebo kdyZ se nejedna o prlisecnou kfizovatku s pfiblizné pravym Ghlem kFiZeni.

pfednost vozidlim na hlavni silnici.

Zbytecné osazeni SDZ P 4 a P 6 na konci obytneé zony

Dalsi nadbyte¢na umisténi jsou v zonach 30, kde je Zadouci zavedeni prednosti zprava jako jednoho z opatfeni
podporujicich nizsi rychlost vozidel. V nemalo zonach vsak pfednost zlstala vyznacena, nékdy i na zvysenych plo-
chach kfizovatek, ¢imz popira princip zklidnéni i stavebnich Gprav.

Zbytecné dodatkové tabulky vyznacujici standardni tvar RrizovatRy

Ferz a1 B EEOUNL PRl T AR FE LA TS5

Ponechani prednosti v jizdé ve zRlidnéné zone popira princip zRlidnéni, tim spise na zvysené plose kriZovatRy

-
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PRIKAZOVE ZNACKY

Zbytecnymi pfikazovymi znackami jsou zejména konce stezek pro pési a cyklisty. Kromé toho, Ze jejich platnost
stejné konci kfiZzovatkou, se jedna o nevhodné zvolené dopravni feSeni. TP 179 pfimo uvadi: ,Opatfeni pro pési
a cyklisticky provoz maji byt souvisla a umoznovat kontinualni, bezpecny a plynuly provoz. Nevhodné je zejména
[...] pferusovani stezky v oblasti kfiZzeni.” Stejné je to se znacenim o sesednuti z kola na cyklistickych trasach, které
je nevhodné, nerespektované, a tedy zbytecné.

Nevhodna povinnost sesednout z kola na cyklotrasach a stezkach pro cyklisty je dle ocekavani nerespektovana

........... Doporuceni pro obce K OMEZENT VIZUALNTHO SMOGU V OBLASTI DOPRAVNIHO ZNACENT

ZAKAZOVE ZNACKY

Nejcast&jsi zakazovou znackou v intravilanu je B 28 Zakaz zastaveni. Casto je viak osazena v mistech, kde je zasta-
veni a stani zakazano § 25 az § 27 zakona €. 361/2000 Sh. a/nebo jinym vodorovnym znacenim. Potfeba tato obecna
pravidla zdUraznit svislou znackou (dle zakona i TP 65) je v mnoha pfipadech sporna, malokdy G¢inna a neméla by

nahrazovat nedostatecnou ¢innost policie nebo nekoncepcni feseni.

Nadbytecné zakazy zastaveni v mistech, kde je zakazano pravidly silnicniho provozu a/nebo vodorovnym znacenim

Zejména na pritazich, ale nejen tam, se nékdy objevuji zaatky a konce zakazu pfedjizdéni (B 21a a B 21b). Podélna
ara souvisla (,plna ¢ara”“) pfitom postacuje, vzhledem k malym rozdilim v rychlostech vozidel se zde navic prak-

ticky nepredjizdi.

Zakaz predjizdéni se v intravilanu zpravidla nepouZiva; v obou pripadech navic vytvari nesoulad s vodorovnym znacenim

Ministerstvo pro mistni rozvoj CR
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INFORMATIVNI ZNACKY

Pokud parkovani neni zpoplatnéno, vyhrazeno nebo jinak regulovano, je znacka oznacujici parkovaci stani nadby-
tecna, tim spise, pokud jsou vyznacena nebo patrna z usporadani komunikace.

Nadbytecné znacRy prechodu vytvari nepovolenou ...nebo zplsobuji jejich nevhodné a zbytecné oddaleni
kombinaci se znackami prednosti v jizde... od hranice RriZovatky

Nadbytecné jsou Casto také znacky pfechodl pro chodce IP 6, svislou znackou je totiZ potfeba oznacit pouze pre-
chod mimo kfiZzovatku. V kfiZovatce jej totiz lze ocekavat a zaroven je vzdy vyznacen vodorovnym znacenim. Vzhle-
dem k nejednotné praxi (nékde znacka je, jinde neni) a vétSimu vlivu vodorovného znaceni na postifehnutelnost
nelze obecné tvrdit, Ze pfechod se znackou je bezpecnégjsi.

~~~~~~~~~~~ Doporuceni pro obce K OMEZENT VIZUALNTHO SMOGU V OBLASTI DOPRAVNIHO ZNACENT

Zhusta naduZivanou znackou je pak IP 19 Radici pruhy. V CR je uspofadani fadicich pruhl vyznacovano viude, a to
i ve zcela jednoduchych a standardnich situacich, ackoliv povinnost ji pouZit z definice nevyplyva. Napfriklad slo-
venska definice uvadi, Ze se znacka pouZiva pouze na vicepruhovych cestach tam, kde je usporadani neobvyklé,
nebo jinak neocekavane.

V pfipadé vice pruhl je na vozovce vzdy vodorovné
znaceni, osazeni znacky v CR u jednoduchych situaci
je tedy zbytecné a nevhodné i kvili svému obfimu roz-
méru. U sloZitéjSich situaci je jeji uziti namisté, ale ta-
kovych pfikladi je malo a zahrani¢ni zkuSenosti uka-
zuji, ze i v takovych pripadech se lze bez svislé znacky
obejit, viz kapitola 05 Zahraniéni inspirace.

Absence ,vynechané” znacRy IP 19 nicemu nevadi
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Nadbytecna byva také znacka IP 2 Zpomalovaci prah. V TP 65 se primo piSe, Ze se znacka neuziva ve zklidnénych
zénach nebo v pfipadé zpomalovaciho prahu, ktery soucasné tvofi prechod pro chodce. Obé tyto vyjimky jsou pfi-
tom nejcastéjsSimi misty soucasného umistovani.

VSechny tfi informativni znacRy jsou zbytecné a nevhod-
né oddaluji znacku hlavni pozemni komunikace
na netrivialni kfizovatce s péti rameny

Zbytecné oznaceni zpomalovacich polstari znackou;
zpomaleni vozidel navic popira vyznacenou hlavni
pozemni komunikaci na nedaleké RriZovatce

V nékterych oblastech se hojné vyskytuje SDZ 1) 9 Stanice technické kontroly. Kromé nizké frekvence vyuziti je
takové znaceni ¢asto neinformativni a nenavadi k mistu. S rozvojem navigaci a chytrych telefonl se znacka stala
v intravilanu nepodstatnou, coz plati i pro dalSi znaceni fady 1) vyznacujici napfiklad hotel nebo motel, restauraci
nebo sluzebnu policie.

Informativni znacky s nulovou informacni hodnotou
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ODSTRANENI NERELEVANTNICH, NELOGICKYCH
A NESMYSLNYCH ZNACEK A ZARIZENI

Néktera dopravni znaceni a zafizeni jsou nelogickd nebo bezpfedmétna kvili svému umisténi. Tyto pfiklady jsou
sice vice specifické, nicméné nejsou ani zdaleka ojedinélé, a proto jsou zde také zarazeny.

NELOGICKY UMISTENE ZNACKY

Pred¢asné a zbytecné umisténa znacka IP 19 Radici pruhy
de facto nuti fidice odbocit doprava na parkovisté

Predcasne umisténa smerovka na parkovisté navadi
do zakazu odboceni

Zakaz vjezdu na chodnik? Nebo do garazi?

Neni jasne, kde a pro koho ma SDZ platit
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BEZPREDMETNE ZNACKY ZABRADLI

V okoli pfechodi nebo svételnych kfiZovatek se zabradli dfive umistovala téméF automaticky za G¢elem nasméro-
vani chodcl. Dovedeno ad absurdum by tak mélo byt zfizeno v3ude, aby bylo chodciim zabranéno vstupovat do vo-
zovky. Zabradli ovSsem nechrani chodce, ale zvy3uje komfort Fidi€l, coz bezpecnost viech naopak snizuje. Zaroven
je umisténo v rozhledovém poli, ¢imzZ zhorSuje vzajemnou viditelnost; oficialné se pfitom za prekazku v rozhledu
nepovazuje.

T

Zakaz vjezdu vsech motorovych vozidel bez vyjimRy Cini Pesi zona s neomezenym vjezdem vsech vozidel postra-
parkovisté nevyuZitelnym da smysl

Zbytecna zabradli casto chrani napriklad zaparkovana auta nebo zelen

Bezpecnost snizuje také umistovani zabradli na Gzké chodniky, coz vede k jejich dalSimu zGZeni. Na zbylé Sirce se
poté Casto nelze vyhybat a néktefi proto radéji rovnou voli chizi po silnici.

HistoricRy pfitomna znacka vytvari rozpor svisléeho a vo- Znacka A 12b Déti je v obytné zoné zbytecna, protoze
dorovného znaceni i nékolik let po zrizeni pfechodu chodce vcetné déti je narizeno ocekavat vsude

Zabradlim zuzZeny Gzky chodnik miZe vést k nepriichodnosti a nutnosti mijeni za pouZiti vozovky
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NESOUVISEJICI INFORMACE

Na sloupcich DZ nékdy byvaji umistovany také nesouvisejici informace, cozZ je v rozporu s odst. 9 § 2 vyhlasky
¢€.294/2015 Sb. ,Na dopravnich znackach a jejich sloupcich, stojanech nebo konstrukcich nesmi byt vyznaceno nebo
umisténo nic, co nesouvisi s dopravni znackou, dopravnim zafizenim nebo zafizenim pro dopravni informace.”

A

-_—

Informace nesouvisejici s provozem
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UPEVNENI ZNACEK NA EXISTUJICI PRVKY A KONSTRUKCE

Sloupky SDZ jsou pohledovymi i fyzickymi bariérami. Znaceni lze pfitom umistit na jiné existujici prvky s podobnou
funkci, napfiklad sloupy verejného osvétleni. Toto rfeseni je vSak slozitéjsi, protoze vyzaduje krok navic - domluvu
vice spravci. PfestoZe jsou oba subjekty nejcastéji zfizovany néjakou slozkou statu, je jednodussi zfidit a spravo-
vat vlastni sloupek. Prvky sice mohly vzniknout v rizném ¢ase, av3ak ani letita duplicitni existence neni aktivné
odstranovana.

Znacky lze umistit na existujici sloup, budovu nebo sloupek alespor umistit na okraj pochozi plochy

UZIVANI ZMENSENYCH VELIKOSTI

TP 65 stanovuje minimalni poZadavky na velikost znacek dle zatfidéni pozemni komunikace. Tabulka €. 3 predpisu
ovSsem nerozliSuje intravilan a extravilan ani dovolenou rychlost, takZze pozaduje stejné znaceni pro rychlost 90,
50 i 30 km/h. Tytéz TP pfitom rozlisuji viditelnost znaceni mimo obec a v obci, velikost znacky pro rozliSitelnost
a Citelnost z polovicni vzdalenosti a pfi nizsi rychlosti tedy z principu nemusi byt stejna, coZ ale neni zohlednéno.

ZmensSené znaceni je prfesto mozné navrhovat. TP 65 totiz stejné jako jiné predpisy nejsou zavazné, jejich ustano-
veni tedy nelze vyzadovat. Kromé nelogického a necitlivého stanoveni lze argumentovat také existujicimi pripady
v CR, které ukazuji, ze vdechno jde, kdyz se chce (viz dal3i strany), nebo b&znou zahrani¢ni praxi véetné napf. Slo-
venska (viz kapitola 05 Zahranicni inspirace). Zmensené znacky podporuji také ,jiny dilezity vefejny zajem“ - ome-
zeni vizualniho smogu v intravilanu.
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MISTNI KOMUNIKACE II. TRIDY (SBERNE KOMUNIKACE)

Na pritazich 1. a Il. tfidy, dopravné vyznamnéjsich silnicich IIl. tfidy nebo dopravné vyznamnéjsich mistnich komu-
nikacich (preloZzeno - na vyznamnych komunikacich v obci, kde se jezdi 50 km/h) se maji uZivat znaceni zakladni
velikosti, zmenSenou velikost je mozZno pouzit pouze u znacek upravujicich stani. To neni mnoho a tfeba rozmérné
znacky IP 19 Radici pruhy nebo IP 20a Vyhrazeny jizdni pruh tak maji zlistat obrovské. Pfiklady z terénu oviem uka-
zuji prolomeni této (nezavazné) doktriny.

e

Zakladni velikost znacRy obsahujici Vyznaceni pruhu pro cyRlisty znackou
velikosti dodatkové tabulky

Zmensena znacka IP 19 na sbérné
kRomunikaci v nestisnénych pomérech  tfi pruhy Setfi 500 mm Sirky
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MISTNI KOMUNIKACE IIIl. TRIDY (OBSLUZNE KOMUNIKACE]

Znacky zmensSené velikosti lze dle TP 65 pouZit na ,dopravné méné vyznamnych silnicich Ill. tfidy, méné vyznam-
nych mistnich a Gcelovych komunikacich®. To v praxi znamena vSude mimo hlavni tahy. Toto vymezeni pokryva
vétSinu Gzemi obce, protoZe zjednodusSené odpovida oblastem, kde by méla byt zfizena néktera ze zklidnénych zon
(z6na 30, sdilena zona, obytna zona). Ve zklidnénych zonach oviem mnoho znaceni byt umisténo nema, pfinos této
moznosti je tedy omezeny.

Zmensit lze vSechny znacky s vyjimkou:
e znacek prednosti v jizdé P1az P 8;
e vystraznych znacek:
: * A 11 Prechod pro chodce,
A 12a Chodci, A 12b Déti, A 12 ¢ Osoby na osobnich prepravnicich,
*A 29 az A 32b — upozornéni a navésti pred Zeleznicnim prejezdem;
¢ zakazoveé znacky B 2 Zakaz vjezdu vSech vozidel;

s informativni znacky IP 6 Pfechod pro chodce a IP 7 Pfejezd pro cyklisty.

Vycet na zklidnéné zony (kromé znacky B 2) prakticky nema dopad. V praxi se v3ak se zmen3enymi variantami se-
tkame malokdy, cozZ je znacna nevyuzita prileZitost.

MISTNI KOMUNIKACE IV. TRIDY A KOMUNIKACE PRO CYKLISTY

Na komunikacich s vylouc¢enim provozu motorové dopravy lze ve zmensené verzi uzit vSechno znaceni. | pres tuto
explicitni zminku se v praxi nepouziva, rozmér zakladni velikosti je pfitom vzhledem k rychlosti a dimenzim bez-
motorové infrastruktury nerozumny.
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KDE A JAK TEDY UZIVAT ZMENSENE ZNACENI?

PouZivani zmensenych velikosti je oficialné mozZzné mimo hlavni tahy a na cyklistické a pési infrastrukture, tedy
vétsiné Gzemi obci. To je zasadni poznatek, ktery je dosud vyuzivan jen minimalné. Zahranicni i zatim spiSe oje-
dinélé Ceské pripady pritom ukazuji, Ze to lze. PoZadavek na zmensené varianty je tfeba jasné uvést v projektové
dokumentaci a pohlidat pfi realizaci dila.

Mensi zmensené znacky na Slovensku (primér 42 cm misto
50 cm v CR) v porovnani se standardni 70cm velikosti

ZmensSena mohla byt i zakazova Zmensena velikost znacky IP 20 Zmens$ena znacka na stezce neplisobi
znacka; jeji ucelnost je navic sporna na sbérné komunikaci tak rusive

........... Doporuceni pro obce K OMEZENT VIZUALNTHO SMOGU V OBLASTI DOPRAVNIHO ZNACENT

S ohledem na oficialni nezavaznost TP 65 a dfive uvedené argumenty je mozné zkusit navrhovat zmensené velikosti
i na mistnich komunikacich Il. tfidy, pfi respektovani vyjimek uvedenych u mistnich komunikaci Ill. tridy. Velikost
znaceni by méla byt vnimana nejen dle kategorie komunikace, ale i vzhledem k rychlosti vozidel, coZ TP 65 neberou
v potaz, zatimco napfiklad slovenské TP 117 ano.

Nejvice zadouci je zmensena velikost alespon u velkoploSnych znacek IP 19 a IP 20a, které jsou zbytecné obrov-
ské. S rozvojem cyklistické infrastruktury totiz hrozi vytapetovani obci znackou IP 20a ve standardnim rozméru
1000 x 1500 mm zvétSujici se 0 500 mm Sirky s kazdym dalSim pruhem. Oporu lze pfitom nalézt v TP 179: ,Doporu-
Cuje se prednostné uZivat znacek Zacatek vyhrazeného jizdniho pruhu (IP 20a) a Konec vyhrazeného jizdniho pruhu
(IP 20b) mensich rozmérl nez zakladni velikost.”

Vizualné nelichotiva budoucnost cyRlisticky privetivé infrastruktury

V budoucnu se snad dockame jednodussiho oznaceni nebo i absence svislé znacky pro cyklisticky pruh, jak je béz-
né v nékterych evropskych zemich. Nebo standardniho pouZivani zmensenych verzi znacek v intravilanu, jako tomu
je napriklad ve Francii. Vice v kapitole 05 Zahranicni inspirace.

ZmensSené varianty znacek sice byvaji levnéjsi, ale ne vzdy nabizené nebo okamzité dostupné tak jako standardni
velikosti. To je vSak dano pouze soucasnou nedostatecnou poptavkou, protoZe se témér nevyuzivaji. Pokud zacnou
byt béZné osazovany, lze ocekavat rozsifeni jejich dostupnosti diky dlouhodobé vyssi poptavce. Proc se znacky
ruznych druhl stezek nebo péSich a obytnych zon viibec vyrabéji ve standardni velikosti, kdyz mohou byt vzdy
zmensenég, je pak zahadou.

Bez ohledu na pouzitou velikost vSak plati, Ze nejlepsi svisla znacka je ta, ktera tam nemusi byt. Predpokladem pro
to je kvalitni stavebni uspofadani (viz kapitola 04 Jak predejit pfemife dopravniho znaceni), a omezeni (zbytecné)
instalovaného znaceni.
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SPRAVNE A CASTEJSI VYUZIVANI VODOROVNEHO ZNACENI

Vodorovné znaceni (VDZ) je v CR z Gspornych dlvodl ¢asto vynechavano a spise se instaluji svislé znacky, coz po-
miji presné opacny prinos pro Fidi¢e. Vodorovné znaceni ovliviiuje vnimani komunikace vice, a fidic jej skute¢né
vnima, protoZe sleduje provoz pfed vozidlem. Svisla znacka mize snadno splynout s okolim, byt zakryta, $patné
viditelna nebo jednoduse zaniknout v mnozstvi dalSich znacek.

JIZDNI PRUHY

Vyznaceni jizdnich pruhi mize bezpecnost zlepSovat i zhorSovat. U uz3ich vozovek je vyznaceni kontraproduktivni,
protoZe Fidici poskytne snazsi orientaci a pocit bezpeci, od urcité 3ifky vozovky je viak vyznaceni pruhl Zadouci,
protoZe ji naopak opticky zuZuje. Dle TP 133 se jizdni pruhy vyznacuji od Sirky vozovky 6,00 m véetné. Tento rozmér
je zfejmé nejcast&jsi sifkou obsluznych komunikaci v CR - nutno fici, ze naddimenzovanou -, vodorovné znaceni
se na nich vSak obvykle nevyskytuje.

Chybéjici vyznaceni pruhd na obsluznych komunikacich s Sifkou 6,0 m a vice

Absence VDZ kromé rozporu s TP 133 neplsobi zklidiujicim dojmem. Misto vyznaceni pruh( by méla byt komuni-
kace z(zZena, dle situace aZ na 5,0 m, coZ v souladu s TP 218 postacuje pro bézné vyhnuti vozidel. Alternativné lze
na komunikaci zfidit legalni parkovani a komunikaci zjednosmérnit (se zfizenim cykloobousmérky) nebo vytvofit
jednopruhovou obousmérnou komunikaci s vyhybnami.

VDZ dokaze vliv nadmérné Sirky vozovky ¢astecné vynahradit. Na porovnani dvou nasledujicich obrazki je ukazana

komunikace o Sifce 7,0 m bez vodorovného znaceni a komunikace s vyznacenymi ochrannymi pruhy pro cyklisty. Ta
pusobi uzsi, pfestozZe je 0 0,7 m Sirsi.
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Obsluzna komunikace s ochrannymi pruhy pro cyRlisty a stromy se jevi jako uzsi, prestozZe je Siroka 7,7 m
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KRIZOVATKY

VyuZivani vodorovného znaceni je doporuceno zejména pro vyznaceni hranic kfiZzovatek. Dle TP 133 ,se v obci
u zvySenych obrubnik( nemusi vodici ¢ara vyznacovat, to viak vede k nepovolené absenci i v kfizovatkach. Jeji
vyznaceni je pfitom jednim z prvki uréeni pfednosti v jizdé, a napfiklad ve Velké Britanii mnohdy jedinym. V kom-
binaci s nevhodnou praxi oddalovani znacek prednosti v jizdé od kFiZzovatky pak v misté chybi spolehlivé voditko,
kdo ma prednost.

Nejasna prednost v kfiZovatce Rviili absenci vodorovného znaceni a svislé znacce nesmysiné predsunuté o 45 m

Zvlast dilezité je vyznaceni hranice kfizovatky v mistech s psychologickou pfednosti. Ta mize nastavat, kdyz je
hlavni pozemni komunikace vedena do odbocky (tzv. zalomena pfednost), nebo u pfednosti zprava pfi rozdilném
zatizeni, Sifce nebo vyznamu komunikaci.

- —_—
Chybeéjici vyznaceni hranice RriZovatRy a absence dodat- Psychologicka prednost v zoné 30 s prednosti zprava
kové tabulRky jen malo zamezuji psychologické prednosti  Rviili nadmérné Sifce komunikace, vétsimu vyznamu
jizdy pfimo a silnejsimu provozu
Py — Doporuceni pro obce K OMEZENT VIZUALNTHO SMOGU V OBLASTI DOPRAVNIHO ZNACENT

AUTOBUSOVE ZASTAVKY

Zastavkovy sloupek vZdy obsahuje SDZ I) 4a, které zakazuje zastaveni a stani vozidla ,ve vzdalenosti kratSi nez 30 m
pred a 5 m za oznacnikem zastavky“. Toto obecné vymezeni délky se vSak nepouzije, je-li pomoci vodorovného
znaceni vyznaCena Zastavka autobusu nebo trolejbusu (V 11a), pak ,plati tento zakaz jen pro vyznaceny prostor”.

Nespravne uziti vodorovneho znaceni umoznuje legalni stani v najezdech

Pomineme-Lli nizkou znalost vySe uvedeného ustanoveni citovaného ze zakona o silni¢nim provozu ¢. 361/2000 Sb.,
je opatreni znehodnoceno uzitim VDZ V 11a pouze v délce nastupni hrany. Vozidla mimo prostor tohoto VDZ mohou
byt zcela legalné odstavena, a tim znemoznit autobusu zastavku vyuzit.

Vodorovné znaceni tedy ve vétSiné pfipadli nemusi byt uZito, a pokud je VDZ V 11a zfizeno, je nutno najezdovy a vy-
jezdovy klin oznacit Zlutou carou zakazujici zastaveni nebo stani.
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@ »ZRlidriovani dopravy znamena vytvofrit pro vsechny skupiny uZivatelii Romfortni
a privétivy ulicni prostor bez nepfiméreného omezovani.”

Petr Novotny, Atelier malych okruZznich kfizovatek




STAVEBNI OPATRENI

Pfemife dopravniho znaceni lze pfedejit vhodnym uspofadanim komunikace. Celkovy design ulice (3ifka jizdnich
pruht, povrch, parkovani, stromy) ovliviiuje komfort fidice a jeho vyhodnoceni miry rizika, emuz pfirozené uzpu-
sobuje svou rychlost. Pokud stavebni usporadani neodpovida pozadované rychlosti nebo typu komunikace, téZko
lze od Fidicl oekavat zadané chovani jen na zakladé znacek.

Nespravné reseni - zachovani Sifky, nebo dokonce rozsifeni jizdnich pruhi v obci

Sitka jizdniho pruhu (a celkova Sifka
P o L P ZNACKA
vozovky) vyrazné ovliviiuje vnimanou,

OBEC
a tedy i skute€nou rychlost fidi¢l. TP 145 I vodici
2 di- & zvdtieni &iF - tobule
k tor?u Evafi|. :,I omalv(‘e zxetsem S|rl‘<y”zna‘ TONTR o 2,757 = 0507115070+ 25
mena prikry narust ridicem volené jizdni T - JporkowdEl zalivl 2.00m
. . . . - T2oni prah
rychlosti. Proto je nutno pfi dimenzovani §iz0ni pruh 3.00m 13.25m) . ni
o . - o ~e . R e e e e e e e s i ‘___-—-—*
ilt:&k ledmoch pruhu a dalsmh souwsev {1zani prun 3.00m (3.25m) ||z§n;€:'|.h
jicich prvku postupovat velmi opatrné. . :
Vétsi Sirky znamenaji nutnost pouzivani L A e L e |
dalSich stavebnich opatfeni, chceme-li I o
na komunikaci zajistit zadouci rychlost o8

i bez trvalého policejniho dozoru.” B
Schéma sifkového usporadani uvniti obce (zdroj: CSN 73 6110)

Zavislost rychlosti volené Fidicem na Sifce jizdniho pruhu

; 30 km/h | 50 km/h | 80 km/h
o : Rychlost (V,,) J / J
Osklivé zmenseni RrizovatRy plytva prostorem Vhodna stavebni tprava zmenseni kriZzovatRy

Kategorie vozidla

Sifka jizdniho pruhu odpovidajici
této rychlosti (m)

™ = .
Celkovy vzhled ulice a rozdéleni ploch by mély vychazet z dlouhodobého planu (vize), ktery je pfi investiénich ak- ,\f 5o EUiEme] 225 240 2,60
cich postupné napliiovan. Provadéni prostych rekonstrukci nebo obnovy povrchu nevyuziva pfilezitost pfinést do '; Dodavka, maly nakl. automobil 2,50 2,60 3,00
Gzemi novou pridanou hodnotu. \‘; Nakladni automobil, autobus 3,00 3,10 3,25
OBSAH
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VYMAHANI PRAVIDEL SILNICNIHO PROVOZU

Ve vSech Ceskych méstech a obcich schazi G¢inny dohled nad dodrzovanim pravidel silni¢éniho provozu a pfimérena
mira represivnich opatfeni pfi jejich poruSovani. Spole¢enska tolerance k porusovani pravidel (zejména u parkova-
ni) vdak nuti policejni slozky problémy ve velké mife pfehliZet a nefesit, k Cemuz jsou Casto vyzyvany také politiky -
ziizovateli. Vymahatelnost prava je v3ak zakladnim prvkem respektovanosti pravidel, nebot fidi¢i nemaji divod své
chovani ménit, pokud je tolerovano. Cilem neni trestat kazdé sebemensi nedodrZeni pravidel, ale hlavné zjevna
poruseni se zasadnimi dopady a riziky.

Neresené parkovani na chodniku a na zeleni vadi vice neZ stani na Romunikaci - nelegalni jsou vsak oba priklady

Napfriklad v rezidencnich oblastech se bézné parkuje na komunikaci, prestoze tim neni dodrZzeno zachovani volné-
ho prljezdu 6 m pfi stani (odst. 3, § 25 zakona €. 361/2000 Sbh.). Uplatfiovani tohoto obecného pozadavku je v3ak
vzhledem k minimalnimu provozu nepfimérené a zaroven se jedna o nereseny dluh na infrastrukture. Obec by
proto v souladu s koncepci parkovani méla stani na komunikaci legalizovat (pokud je to Zadouci), nez se prohfesek
zacne bezhlavé pokutovat. Trestani totiz ma byt Gc¢inné, ale taky smysluplné a pfimérené.

Odstranéni podobnych ,Sedych zon“ pomUZe nejen snizit poCet zbyteného znaceni, ale zaroven zvysi bezpecnost
pro motorovou i bezmotorovou dopravu diky zfejmé organizaci provozu.

........... Doporuceni pro obce K OMEZENT VIZUALNIHO SMOGU V OBLASTI DOPRAVNTHO ZNACENT

DOSTATECNA UDRZBA

Svislé dopravni znaceni byva osazovano s odkazem na moznou Spatnou viditelnost toho vodorovného. Proc tedy
existuje, kdyZ se na néj idajné nelze spolehnout? Snéhova pokryvka nebo znecisténi komunikace napf. listim jsou
pouze sezonni jevy a s postupujici klimatickou zménou se tykaji stale mensi ¢asti roku i Gzemi. Viditelnost znaceni
ma byt zajiSténa jeho pravidelnou Gdrzbou, obnovou a ¢isténim komunikace, neni moZné umistovat SDZ jako na-
hradu nevyhovujiciho VDZ.

Existence (nadbytecného) znaceni nema byt poZzadovana ani policii pro snazsi trestani prestupkd, protoze aplikace
prehrsle znacek zpUsobi pouze dalsi degeneraci znalosti a argumentaci typu: ,VZdyt tam neni znacka.” Zaroven jde
proti principu minimalizace znaceni stanovenému zakonem ¢. 361/2000 Sb. i vSemi navazujicimi pfedpisy a meto-
dikami, viz kapitola 03.

V Ceskeé realité navic neni spolehlivé ani svislé znaceni. Poskozené, zarostlé, opotfebené nebo jinak Spatné vidi-
telné znaceni Casto zistava roky nefeseno, prestoze je kontrola znaceni explicitné uvedena jako soucast bézné
prohlidky v § 6 vyhlasky €. 104/1997 Sb. Dle né&j by i nejméné vyznamné komunikace mély byt kontrolovany alespon
jednou za mésic.

: : ’ : 5
Kolik znacek je na obrazku? ZaRryti (zbytecné) znacky stromem - Zbytecna svisla znacka zdiraznuje za-
Dve, ale z druhé je vidét jen sloupek chyba vybéru stromu nebo tdrzby kaz vyznaceny vodorovnym znacenim
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MENSI VYUZIVANI SEMAFORU

feSenim pro (zdanlivé) kapacitni problémy. U propousténi stiednich a nizSich intenzit je fizeni svételnymi signaly
z principu svého fungovani méné efektivni nez nefizena kfizovatka. Pfinos a efektivita neni po zfizeni ovéfovana
a nadbytecnost se obvykle ukaze pfi poruse nebo vypadku, kdy je provoz i na vétSich nebo zatiZzenych kfiZzovatkach
mnohdy plynulejsi, nez kdyz signalizace funguje.

Efektivni fungovani kfizovatRy na sbérné komunikaci pri vypnuté signalizaci, Ctvrtek 14:00-14:10

SVETELNE KRIZOVATKY

Dostatecnych intenzit je po vétSinu obcanského dne dosahovano pouze v centrech vétSich mést a na zatizenych
pratazich. Jinde je kromé dopravnich 3picek, tedy zhruba 3-6 hodin denné, signalizace zbytna a dopravu zbytecné
zpomaluje. SSZ pritom obvykle funguje témér cely den, napfiklad v ¢ase 6-20, 5-22 apod., a to i o vikendech. P¥i
slabém provozu ji ¢asto nelze vypnout, protoze nefizeny prfechod muZe vést maximalné pfes dva pruhy, a ty jeté
nesmi vést stejnym smérem; obvykle byva alespon jedna z téchto podminek nesplnéna.

Existence zbytecného semaforu zplUsobuje kromé vizualniho a svételného smogu i dalsi negativa jako je zvy3eni
hlucnosti, vyssi zabor plochy a bariérovost ve mésté aj. Snizenim podilu zastavenych vozidel vypnutim signalizace
pfi nonim provozu (22-6) lze rocné uspofit napf. 499 000 zbytnych zastaveni, 7711 litr( paliva, a 17,735 tun emisi
CO,. Tyto nezanedbatelné hodnoty se pfitom tykaji pouze nocniho provozu jedné konkrétni kfizovatky, celodenni
vypnuti tak miZe mit pfinosy nasobné vyssi.

Sy — Doporuceni pro obce K OMEZENT VIZUALNTHO SMOGU V OBLASTI DOPRAVNIHO ZNACENT

SVETELNE RIZENE PRECHODY

Ve vétsiné pfipadl je zbytecné a nevyhodné zfizeni samostatného chodeckého SSZ. Semafor totiZ zastavi provoz
nejméné na 15 sekund, prestoZe chodec prejde za 5 sekund a kazdy pruh je blokovan pouze 3-6 sekund. | pfi oka-
mzité reakci semaforu navic mize chodec zahajit pfechazeni nejdfive za 5-6 sekund, pfitom na nefizeném precho-
du by jiz mohl byt na opacné strané vozovky.

minimalni délka vyklizovaci doba na
zelené je 5 sekund dokonceni prechazeni

SVETELNE RIZENY PRECHOD

> < >
<
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jizdni pruh 1 obsazeni jizdniho

jizdhipr[lh 5 pruhu chodcem
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chodec musi pockat doba obsazeni ztraceny cas - chodec uZ presel,
na zménu signalu silnice chodcem i ale auta jesté nemohou jet
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zastaveni provozu miqimglhé na 15 sekund donuti zpomalit nebo zastavit
vSechna vozidla, ktera piivodné byla az 250 metrti daleko!

NERIZENY PRECHOD i0i1i2i3i4:i5:6:7 8:9:10:11:12:13:14:15:16 :17 18 : casvsekundach

zastavenigroyozu jen na nezbytnou dobu,
Casto staci pribrzdit a neni potfeba zastavit

>

>

_ /'de” prgh ! 14' obsazeni jizdniho
P _ jizdni prah 2 3 i Pruhu chodcem
< N R R PR SN N

auta z obou smérd nemusi zastavit ve stejnou chvili,

co? lze jesté posilit délicim ostrivkem

Tyto rozdily jsou dany principem fungovani SSZ a nelze je snizit ani odstranit. Chodci proto Casto prechazi bez stisk-
nuti tlacitka v mezerach mezi vozidly, coZ narusSuje ¢asto uzivany argument o vyssi bezpecnosti. Pro chodce i vozi-
dla je tedy vyhodnéjsi feSeni pfechodu s délicim ostrlivkem, ten viak musi byt proveden spravng, viz strany 59-61.

ZPOMALOVACI SEMAFORY

Krajné nevhodné jsou tzv. zpomalovaci semafory. Samostatny, jednosmérny semafor u vjezdu do obce nespliuje
Zadnou podminku stanovenou pro zfizeni SSZ a bezvyznamnost Cervené snizuje obecné vnimanou vaznost signalu
,Sthj!“ viech signalizaci. Nevhodné je i spojeni s pfechodem nebo kfiZovatkou (tzv. celoCervena), protoze si fidici

na automatické prepinani signalu zvyknou a nejsou pripraveni brzdit. ,Trénovany fidi¢ pak nemusi byt schopen
vCas zareagovat, pokud ke zméné nedojde, a mize dojit ke stfetu s G¢astnikem, kterého dana Cervena méla kryt.
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OMEZEN| SNAHY REGULOVAT VSE ODMITNUTI DEMAGOGIE A OSVETA

Problémem jsou také obsahlé dodatkové tabulky. Ty za jizdy nelze stihnout precist a pochopit, znaceni je tedy

fidi¢i ignorovano, ¢imz ztraci smysl. Neopodstatnéné se jevi také zakazovani sporadickych (Ci spiSe teoretickych) Mésto §i ka n uje 0 bEa ny Za gpatné

jevl na malo vyznamnych komunikacich, zejména zakazovych znacek pro urcité typy vozidel nebo omezeni délky.

Osazena znaceni nepochybné vychazi z historické zkuSenosti, nicméné je ke zvazeni, jak casto takovy jev nastava, pa rkové ni
aby kvali tomu bylo nutné instalovat trvalou znacku. Zarover je tfeba se vZdy ptat, jestli lze dodrzovani omezeni
(dostatecné) kontrolovat a vymahat.
o Redakce 23.07.2020

Ve Frydku-Mistku chybi minimalné 2000 parkovacich mist. Bez ohledu na tento fakt,
méstska policie pFitvrdila. Udajné na piikaz politiki, ktefi jsou ale paradoxné odpovédni
za nedostatek parkovacich mist.

Emotivni titulek a nepochopeni problematiky na radoby zpravodajskem webu (zdroj: nasepraha.cz)

Vymahani existujicich pravidel neni Sikana fidicd. Pokutovani nespravného chovani byva nelibé vnimano prakticky
kazdym, protoZe se obava, Ze by se do ,pasti“ mohl sam chytit. V pfeneseném vyznamu se souslovi casto uziva také
pfi Gpravach uli¢nich profill, kterym se obce v ramci udrZitelnosti a kvality Zivota pfizplsobuji novéjsim trendim.
Tato zména, ¢asto vnimana jako ,(tlak” automobilistl, ve skutecnosti usiluje o rovnovahu mezi riznymi zplisoby

T

dopravy. Kazdy fidic je totiz alespon v ¢asti trasy zaroven chodcem a sam vyzaduje pé&Si infrastrukturu.

V kontextu vySe uvedeného, zdanlivé zpravodajského prikladu je dileZité zminit, Ze obec nema povinnost zajistovat
parkovaci stani pro (vdechna) vozidla. PoZadované parkovaci kapacity dle CSN 73 6110 se totiZ vztahuji k budovam;
vétSinu z nich vSak obce nevlastni. Je tedy pouze na rozhodnuti kazdé obce, kolik parkovacich stani nabidne a za
jakou cenu, cozZ je jeden z relevantnich nastrojl ovliviovani dopravniho chovani.

34 dubra 20221752 # Analyza # Praha

Z ulic Prahy je parkovisté, kde menSina Sikanuje
vétsinu. Data ukazuji, Ze podvadét se vyplaci

_ :!D PROKOP VODRADKA  +  Odebirat e-mailem + N
S e e s T ——————
zastavboll, aby vztanov 4 ve s'epe Ulict a upoz 1zovatetny manev pe ufice, lidi eilend pornujici pravidla. Doplici na to zbytek spolefnosti. Pfinafime unikitni statistiky

vyjimka zasobovani? vat na déti v sidlisti? kde délka vozidel neni omezena

nezaplacenyeh pokut za parkovani z jednotlivich méstskych &isti i moZnosti, jak situaci zménit.

Relevantni titulek i obsah clanku na webu skutecného zpravodajstvi (zdroj: denikn.cz)
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(NE)VHODNE PRIKLADY
PROSTA OBNOVA POVRCHU V OBYCEJNE ULIC

V obcich postupné dochazi k obnové povrchl komunikaci, projekty se vSak omezuji na rekonstrukci, byva zacho-
vana naddimenzovana Sifka 6 m a nedochazi k vytvoreni jakékoliv pfidané hodnoty. Ulice ani oblast ¢asto neni
zahrnuta do zony 30, nedojde ke zruSeni vyznaceni prednosti na kfiZzovatkach, nedojde k legalizaci parkovani, chybi
prvky zklidnéni, ulice nemaji vzrostlou zelen atp. Novy povrch je sice zasluzny pocin, ale takto rozsahly stavebni
zasah ma byt vyuzity k rozvoji ulice a vefejného prostoru.

Realita malé obce — nove povrchy silnice a chodniku
nepfrinesly ulici jakoukoliv pridanou hodnotu

Lepsi dopravni usporadani, avsak esteticky a urbanistic-
Ry stale ne(do)reseny celkovy uli¢ni prostor

NESMYSLNY POZADAVEK KRAJSKE SPRAVY KOMUNIKACI

Krajska sprava komunikaci planovala rekonstrukci silnice Il. tfidy skrze méstys s méné nez tisicovkou obyvatel.
Kvali vlastnimu pozadavku na autobusové zastavky pouze mimo jizdni pruh bylo obci v podstaté oznameno, Ze se
po rekonstrukci ocitne bez zastavky, protoze ji na pratahu mimo pruh nelze umistit. Obec by se tak kvili libovali
spravce ocitla bez spojeni vefejnou dopravou.

Plo$ny pozadavek uplatiiovany pro vSechny silnice II. tfidy byl nesmyslny, protoze intenzity autobusi i vozidel byly
velmi nizké: 3 pary spoji za den a necelé 2 000 vozidel za 24 hodin v obou smérech. Kvili nedstupnosti spravce tak
byla obec nucena vybudovat tocnu s autobusovou zastavkou za 3,5 milionu K¢, coz tvofi zhruba 15 % jejiho rocni-
ho rozpoctu. Prostranstvi u vodniho toku pfed 3kolou a Skolkou tak misto volnofasového vyziti patii autobusim
a dopravnimu znaceni.

Tcpp— Doporuceni pro obce K OMEZENT VIZUALNTHO SMOGU V OBLASTI DOPRAVNIHO ZNACENT

FUNKCNI A ESTETICKA KVALITA PROVEDENI

Pri realizaci jakékoliv Gpravy je vzdy potfeba hledét na praktickou funkénost pro chodce a cyklisty a estetické reSe-
ni, jinak obCané i projizdéjici fidi¢i intervenci Spatné chapou jako omezeni provozu. Pravé esteticka kvalita (nejen)
kratkodobych feseni v terénu je vhodna pro rychlou pozitivni komunikaci tématu smérem k verejnosti.

Trvale docasné, preznackovaneé a nevzhledne zajisteni
rozhled(i na prechodu, které ,omezilo parkovani“

Dopravné prinosna Gprava je oskliva a stale plytva
verejnym prostorem

Pfikladem muze byt zfizovani zklidnénych zon, kde by nemuselo byt instalovano znaceni prednosti v jizdé, pokud
by vjezdy byly zfizeny chodnikovym prejezdem, ¢imz by doslo k podpore bezmotorové dopravy, snazSimu zfizovani
stezek na chodniku a nizsSimu poctu znacek. LepSi rozliSitelnosti pomaha také materialové odliSeni ploch a vyuzi-
vani vodorovného znaceni.

Oddaleni zpomalovaciho prahu zbytecné prodluZuje pési  Obytna zona s rozliSenymi plochami pro prijezd, pési

vazbu; zaroven je zde nadbytecné znacka prednosti i parkovani se obejde bez svislych znacek
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VYBUDOVANI MISTNI SBERNE KOMUNIKACE

Jizdni pruhy nové sbérné komunikace byly provedeny v extravilanové Sifce 3,5 m a v ¢asti Useku doplnény o od-
stavné pruhy. Celkova Sitka vozovky je tak 7,5-8,5 m, prestoZe adekvatné komfortni Sitka by byla 6,5 m. Na dlouhych
pfimych Gsecich chybi jakékoliv zklidnéni a bylo zfizeno jen omezené mnozstvi nedélenych prechodd, které jiz od

pocatku prekracuji maximalni povolenou délku 7,0 m.

Naddimenzovana sirka Romunikace i jizdnich pruh( na méstské komunikaci

Kvuli prebyteéné Sifce umoziujici legalni stani jsou ,zbyteéné“ umistény zakazové znacky. VyuZitelnost soubézné
samostatné cyklostezky sniZuji jednak chybéjici propojeni na zastavbu, a také ,tradicni“ nespravna praxe preruso-
vani stezky na kfizeni s jingymi komunikacemi. Znacky zacatkd a konct stezek jsou navic bezdlvodné ve standardni
velikosti a nikoliv zmensene.

- ‘i.'.:'--....&"_'_"_
:: B

Prekrocena maximalni délka pfechodu v misté, Rde mél byt ostriivek

B

Chybeéjici napojeni cyklostezRy
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ZKRACENI DLOUHYCH PRECHODU

Pro zvy3eni bezpecnosti na pfechodech pro chodce byva zuZzovana nadmérna $ifka vozovky. Casto volené nesta-
vebni FfeSeni ovSem soulad s normami nezajisti, je osklivé, ale predevsim se jedna o promarnénou prileZitost zridit
misto s délicim ostriivkem, coz doporucuje norma CSN 73 6110 v €lanku 101.3.3.7.

Sitka komunikace alespofi 8,00 m umoZziuje zfizeni déliciho ostriivku, ktery by situaci zlep3il vyrazné vice nez ziize-
ni vozovky a zkraceni délky prechodu. Zfizeni samostatného semaforu je pak nejhorsi variantou, protoZe zpomaluje
vSechny, jak bylo popsano na strané 53.
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Stavebni tpravy, kde v rozporu s CSN 73 6110 nebyl zfizen déleny pfechod pro chodce, ale doslo k ziiZeni vozovky
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DELICI OSTRUVKY

Délici ostrivek je bezpe¢néjsi varianta pro pfechazeni, oviem pouze pokud je proveden spravné! Velmi €asto
uzivana minimalisticka forma prezdivana ,stadion” chodcim neposkytuje ochranu kvili pfilis kratkym nabéham.
Osazena znacka C 4a navic prakticky znemoziuje rozhled z ostrivku a zaroven brani viditelnosti chodce za znackou.
Kromé SDZ C 4a Prikazany smér objizdéni vpravo byva nékdy osazena téZ smérovaci deska, ktera zcela zakryje i do-
spélého chodce. Problematické rozhledy a prakticky nulovou ochrannou funkci maji i nizkonakladova nestavebni
feseni.

Nadbytecné a zvyraznéné znaceni zakryva dospélého chodce, z ostriivku pak zaRryje i autobus
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Omezeny rozhled na nestavebnim délicim ostrivku

Dopravni policie vSechna tato nevhodna feseni bézné schvaluje, prestoZe si mnozi zastupci jsou védomi vySe uve-
denych nedostatkd a problematické bezpecnosti. Formalné je vSak vsechno v pofadku - dopravni znaceni se pfi
posuzovani rozhledu nezohlednuje - takZe to ,neni problém*.

Prodlouzeni okrajové ¢asti ostriivku snizi zaclonéni odsunem znacky C 4a, coZ lze dale posilit uZitim zmensené va-
rianty znacky. Del3i ostriivek nevyzaduje vétsi zabor, pouze pokracuje do mist, kde je v CR uZito vodorovné znaceni.

evvo

svou odraznou funkci a nasmeéruje vozidlo nazpét do jizdniho pruhu, pripadné alespon poskytne fidici i chodci vice
casu na reakci.

Dostatecny rozhled z ostriivku s del3imi nabéhy (Nizozemsko)
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Hans Monderman, nizozemsky dopravni inzenyr
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PREDNOST V JiZDE

Ve Velké Britanii se dokaZou obejit bez svislého znaceni prednosti v jizdé diky poctivéemu vyznacovani hranic kfi-
Zovatky. Pokud Fidi¢ nekfizi pficnou €aru, je na hlavni a nepotiebuje k tomu svislou znacku. Pokud fidi¢iv pruh
cara krizi, prednost dava. U preruSovaneé cary plati prednost zprava, pri dvojité preruSované kfizuje hlavni. Svislé
znaceni pro hlavni i vedlejsi pozemni komunikace existuje, ale pouZiva se pouze pro zdiraznénia mize byt i zmen-
Sené. Podobny zplusob se objevuje i v Dansku, kde je povinnost dat pfednost systematicky vyznaovana pasem
trojihelnickid pfipominajicich znacku Dej prednost v jizdé. Svisla znacka se sice uziva pomérné casto, ale obejde
setoibezni.

Danske vodorovné znaceni systematicky vyznacujici povinnost dat prednost
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V Nizozemsku, Dansku nebo Svédsku se ve velkém pouZivaji chodnikové pfejezdy pro napojeni bo&nich ulic. Toto
feSeni podporuje bezmotorovou dopravu, protoze chodnik i cyklisticky pas pokracuje bez preruseni a prednost
davaji kfizujici vozidla. Podobné jako dlouhy zpomalovaci prah pak opatfeni slouZi i pro zpomaleni fidi¢t na vjezdu
i vyjezdu ze zony. Takové fesSeni zaroven odvraci nutnost pouzit svislé i vodorovné znaceni.

Chodnikovy prejezd zklidriuje dopravu a zaroveri zachovava kontinuitu pro bezmotorovou dopravu (Svédsko + Nizozemsko)

V cyklisticky rozvinutych statech (Dansko, Nizozemsko) pak dokazou v odlivodnénych pfipadech zfidit pfednost pro

cyklisty na kfizeni se silni¢ni komunikaci.

4
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Vozidla davaji prednost Rfizujicim cyRlistiim (Dansko + Nizozemsko)
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RADICI A VYHRAZENE PRUHY

razku nize, kde jsou na silnici 4 fadici pruhy véetné pruhu pro cyklisty. Pro srovnani je na vedlejsSim obrazku zcela
totozna situace z CR s osazenou znackou, zde alespoi ve zmensené velikosti, byt na sbérné komunikaci je to v roz-
poru s (ne)zavaznymi TP 65.

TotoZna situace v Nizozemsku (jesté s tramvaji) znacku nepotrebuje, v CR ji zatim stale osazujeme

Znacka fadicich pruhl se jen minimalné vyskytuje také napfiklad v Dansku, Svédsku, Svycarsku nebo ve Velké
Britanii, prestoZe se ve vétsSiné téchto zemi pravidelné vyskytuje snih. Bez svislé znacky se v téchto zemich obejde
i navic povoleny smér v fadicim pruhu pro néktera vozidla (obvykle pro MHD nebo cyklisty), ktery je vyznacen pouze
vodorovnym znacenim. Ve Svycarsku k tomu pouZivaji Zlutou barvu - do¢asné znaceni je oranzové -, coz umozfiuje
snazsi orientaci i bez svislych znacek.

Povoleny smér pro néktera vozidla vyznaceny pouze pomoci vodorovného znaceni (Dansko + Svédsko)
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Zluté vodorovné znaceni pro vybrané skupiny zjednodusuje orientaci (Svycarsko)

V Dansku nebo Velké Britanii pak lze fadici pruh umistit i ,,nelogicky” tak, Ze Fidic pfi odboceni kfizi drahu vozidel do
ostatnich smérh. Vétsi nadjeti umoziiuje napfiklad prijezd autobusu na uzSich narozich nebo zfizeni vice fadicich
pruhd ve stisnénych pomérech. Situace se sice obejdou bez svislych znacek, ale jsou Fizeny semaforem. V CR by to
bez znacky ne(pro)slo, a pravdépodobné by neprosel ani samotny koncept kvili obvyklé policejni obavé: ,A co kdyz
vypadnou svétla?”

Odbocovani vozidel pres smér pfimo zajistuje lepsi prijezdnost (Dansko + Velka Britanie)
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VYZNACEN| PRUHU PRO CYKLISTY ZAKAZY VERSUS PRIKAZY

Napfiklad v Norsku nebo ve Francii byvaji pruhy pro cyklisty oznaceny jednoduchou informativni znackou, ktera V CR je zvykem spise zakazovat a udélit vyjimku, zatimco napfiklad ve Francii, Holandsku nebo Velké Britanii se po-
fika ,vpravo je cyklopruh®, bez nutnosti vyznacovat viechny pruhy v daném sméru. V Cesku by takova znacka 3la uziva pozitivni indikace prikazovou nebo informativni znackou. V nékterych pripadech by tim Slo usetfit dodatko-
zaradit do fady IP, tedy format 500 x 500 mm, jaky ma napfiklad prechod pro chodce. Jesté Uspornéjsi jsou v Nizo- vou tabulku; uz znacka samotna totiz vystihuje, pro koho je nasledujici prostor (isek) urcen, na rozdil od obecného
zemsku, kde znacka neni viibec. Povrch pro cyklisty je — nejen na silnicich - systematicky zfizovan v tmaveé cihlové zakazu, ktery je vzdy treba upresnit.

barvé, a je tedy okamzité a jednoduse rozlisitelny.

Jasneé vyznaceni mist pro zasobovani v Nizozemsku versus Cesky, kaZzdodenne nerespektovany zakaz zastaveni
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Pruhy a stezRy pro cyklisty diRy systematickému zbarveni nevyZaduji svislou znacku (Nizozemsko) Britska a francouzska znacka pro komunikace verejné dopravy v porovnani s Ceskym zakazem
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VELIKOST A UMISTENI ZNACENI

Mnoho statl, véetné napt. Slovenska, v intravilanu bézné pouziva znaceni, které je je5té mensi nez Ceské zmenseng,
a zmensit tam lze i znacku B 2 Zakaz vjezdu v3ech vozidel. Ceské TP 65 to jako jednu z mala vyjimek nepovoluji,
prestoze velmi podobnou znacku B 1 Zakaz vjezdu vSech vozidel v obou smérech i jakoukoliv jinou zakazovou
zmensit lze. Nelogicka je v TP 65 také zminka, Ze nelze zmensit znacky IP 6 a IP 7, protoZe Ctverec nema definovan
zmenseny rozmér. Zmensit tudiz nelze ani jiné informativni znacky.

Zmensena znacka B 2 je i s mensim primérem, neZ by Ve Francii se zmensené znacRy pouZivaji v obci standard-
byla v CR, jasné rozpoznatelna i z vétsi dalRy (Slovensko) né i na vyznamnéjsich komunikacich (Francie)

Mala velikost znacek je dostatecna Bézné uZivana velikost je mensi nez Bézna Ceska realita s obfi zonovou
a neplisobi tak rusivé (Francie) zmensene varianty v CR (Svycarsko) znackou standardni velikosti
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Mensi zonové znacky lze ziskat také rozdélenim na (zmensenou) zakladni verzi, doplnénou o pfipadnou dodatko-
vou tabulku s vyjimkami, nebo rozdélenim na vice zonovych znacek. Nejen zonové znacky pak lze umistit nizko nad
vozovku, coZ se obvykle uplatfiuje v centrech, u vyznamnych budov nebo v obytnych zénach. CR toto nerozlisuje
a vSechny trvalé znacky umistuje do vysky alespon 1,5 m nad vozovkou, nebo 2,2 m nad chodnikem. Docasné zna-
Ceni pfitom mize byt jen 0,6 m nad vozovkou.

Rozdéleni na dve zony umoZiuje Kompaktni zakladni verze zony 30 Zmenseng, ale stale velika a necit-
pouZit malé verze zonovych znacek s upresnujici dodatkovou tabulkou livée umisténa znacka pfimo u Ma-
(Slovensko) (Rakousko) lostranské mostecké véze

Nizké umisténi netvori pohledovou Kompaktni a nizko umisténe vyme- Malé a nizko umisténeé znacky zony
bariéru na palac (Nizozemsko) zeni zény v centru mésta (Dansko) (Svédsko)
4+
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@ Svisla znacka je pfiznakem nedostatku stavebniho reSeni nebo vodorovného znaceni

Zjednodusené lze fici, Ze provoz by se mohl obejit bez jakychkoliv svislych znacek. Napfiklad znacky pfednosti v jiz-
dé, povazované v CR za bezpodminec¢né nutné, jsou na kfizovatce fakticky duplicitni informaci, protoze ta vyplyva
predevsim z usporadani komunikace a vodorovného znaceni. To potvrzuje nejen lidska psychologie, ale také bézna
praxe v nékterych evropskych statech.

Profil komunikace, usporadani okoli a vodorovné znaceni jsou urcujicimi prvky pro pocit bezpedi fidica, tedy vol-
bu rychlosti a celkové chovani fidice. Pfi rekonstrukcich a zménach organizace dopravy je proto dleZité vénovat
pozornost zejména stavebnimu feSeni, protoZe rozsah (z hlediska vizualniho smogu nezadouciho) svislého doprav-
niho znaceni z néj vyplyva.

Hlavni zasady pro omezeni vizualniho smogu z dopravniho znaceni:

 Kvalitni stavebni usporadani celé ulice.

¢ Provadéni zmén organizace dopravy stavebnimi Gpravami.

« U kazdé znacky nebo dopravniho zafizeni vyhodnotit (ne)potfebnost osazeni.

* PouZivat zmenSené varianty znacek viude, kde to (pro)jde.

» Kontrolovat pfitomnost zmensenych znacek v projektu, pri realizaci i prebirani.
* Dostatecné vymahani pravidel poradkovymi slozkami.

¢ Pravidelna Gdrzba dopravniho znaceni a kontrola jeho viditelnosti.

Navrhy aktivit a postupu:
» Celkova revize dopravniho znaceni - provérit spravnost, potfebnost nebo velikost.
 Zavedeni zklidnénych zon mimo hlavni tahy véetné stavebnich opatreni v oblasti.

*Vjezdy do bocnich ulic realizovat chodnikovym prejezdem - snizuje mnozstvi nutného dopravniho znaceni,
odvraci problémy s délkou nebo 3itkou pfechodi a pfejezdl pro cyklisty.

» Znacky parkovani umistovat kolmo k vozovce - jedna se o mnohem mensi pohledovou bariéru.

* Provéreni potfebnosti a funkcnosti svételné signalizace.

Kazdy prvek ve verejném prostoru véetné dopravniho znaceni by mél byt promysleny, aby prispival k lepsi orienta-
ci, bezpecnosti a zaroven by nemél pfriliS negativné ovliviovat vnimani prostoru.
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Zbytecné zvyrazneni nadbytecnych znacek - mozna by stacilo, kdyby znacka prechodu a chodci u néj byli videt...
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KOMENTOVANE PRIKLADY STAVEBNE NEUPRAVENY VJEZD DO OBYTNE ZONY
STAVEBNE UPRAVENY VJEZD DO OBYTNE ZONY

..................................................................................................................................................................... Zbytecné oddaleni zacatku zony - cara Zbytecny zakaz zastaveni - v obytné zoné nelze stat
Zrcadlo lze umistit na sloup. Alternativné | Zcelazbytetné . ZbytetnaznackaP2- | ..Tzpomalovaci prvky maji byt primo u napojeni. : { mimo vyznacena mista, zastaveni netreba regulovat. :
by mohl byt rozhled sjezdu zajistén i predvésti i napojeni obytné zony neni )
bodovym zOZenim i bez zrcadla, coz by do odbocky. ! kfizovatkou.
zklidnilo i pribéznou komunikaci. | 3 . crmmm—mmmm— s OSSO

i ZbyteCna znacka prednostiv jizdé i i ! Ppozitivum - zmengena

i

s dodatkovou tabulkou - napojeni i 3% znacka obytné zony.
obytné zony neni kfiZzovatkou. g 3 . =

b

Zbytecné vyznaceni
prechodu u krizovatky.

Ze se nejedna o krizovatku Kladné hodnotime stavebni opatfeni Znacky obytné zony i Ostrlvek vCetné znacek je zbytecny, mélo : Je nutné regulovat vjezd do v podstaté neprijezdné
je zdliraznéno carou, ktera i i navjezdu. JeSté lepSi by byl chodnikovy : | mohou byt zmenené i dojit k zOZeni komunikace. i oblasti? Znacka mize byt pfipadné zmensena.
itz s (ko) QR i) ey ol o B - e bl b Y
.............................................................................................................................................................................................................................. @ TéméF viechny znacky lze odstranit (kromé zacatku a konce obytné zény).
Doporucena stavebni Gprava na chodnikovy prejezd:
@ VSechny znacky na ,hlavni“ lze odstranit a znacky obytné zony zmensit. - zlepsi a zkrati pési vazbu, ktera je zbytecné prodlouzena a bariérova,
- Pfi drobné stavebni {ipravé lze odstranit i zrcadla sjezdd. - - odpadne problém maximalni délky pfechodu.
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NEUCELNA PREDNOST V JIZDE PAST PREDNOSTI V JIZDE

................................................................................................................................................................................................ Zakazy vjezdu se znackou IP 10a obvykle neoznacuji; vzhledem k omezeni | Znacka zakazu viezdu
Zbytecneé zvyraznéni zbytecnych znacek: Chybi vyznaceni hranice na ,dopravni obsluhu“ to ani nema smysl, protoZe mistem (oblasti) nema : mUZe byt zmen3ena
- pfechod u kfizovatky neni tieba oznacovat, . kiizovatky vodorovagym ~ © i KO0 DT 2, e
- zpomalovaci prah s prechodem neni tfeba oznacovat. i znacenim.

Navigacni prvky pro nevidomé
nespravné signalizuji prechod,
kvali stavebnimu usporadani zde
ale chodec prednost nema.

. . Sl s : Chybéjici vodici ¢ara zpUsobuje, Ze je misto kfizovatkou Platnost znacky zakazu zastaveni ihned
O,me%,em rychlos‘t| ma R B ISI?gln|vpr|le2|tost Zpomalovaci prah v kombinaci s vyznacenim = < 5 - < = < o s
byt zFizeno v celé oblasti | | zfidit pfednost ] i s prednosti zprava, coz je posileno zbytecnou znackou IP 10a. i konci nezamyslenou krizovatkou, a 5 m
hlavni silnice nedava smysl. H H cel e . L C e R . 2y o c
pomoci zony 30 namiste | zprava jako jedno Ea svl ‘ce BEERE iy l‘ o : Nezamysleny disledek je nelogicky a nevhodny kvili pred ,kfizovatkou® nelze zastavit.
i jednotliveho oznateni i i zopatieni : | Pribrzdenivozidla na hlavni se muze fidicna psychologické i logické pfednosti vozidel jedoucich pfimo, Zaroveh ho staci vyznacit vodorovnym
vétsiny ulic v 7608 30. vedlejsi mylné domnivat, Ze ho vozidlo pousti. v pfipadé nehody vSak bude vinen fidic¢ na ,hlavni®. znacenim nebo zmensenou znackou.

@ Misto miZe byt kompletné& bez svislych znalek, viechny lze odstranit. @ VSechny znacky lze zmensit nebo odstranit. Dale je nezbytné vyjasnit pfednost v jizdé.
- MozZna stavebni Gprava - zvy$ena plocha kFiZovatky pro vétsi zklidnéni a zlepeni p&sich vazeb. - Mozna stavebni Gprava - chodnikovy prejezd.
OBSAH



TYPICKY PRIKLAD SPATNEHO ZNACENI

Zbytecné vyznaceni Zbytecné oddalena znacka P 2 - zpliso- Smérovka na Domov dlichod-
prechodu u kfizo- beno nadbyteénou znackou pfechodu, se cll je spiSe zbyte€na, protoze
vatky. kterou znacku P 2 nelze kombinovat. ¢ i navstévnici svij cil znaji.

Spravné vyznacena
hranice krizovatky.

- £ Ani jedna dvojice znacek nespliuje
Smérovka na P+R je relevantni. & vzajemnou vzdalenost alespon 10 m.

Smérovka na obecné parkovisté je zbytecna: Zna&ka 1) 3 Prvni pomoc

- v obci se da zastavit prakticky kdekoliv je prezitek, navic sméruje
- parkovisté neni velké a slouzi zejména poliklinice i i kbeézneé poliklinice s omezenou
- nabizi bezplatnou alternativu k P+R (potencialné zpoplatnénému). : : Pracovni dobou.

ZBYTECNE PRERUSENI STEZKY PRO CYKLISTY

Stezka je preruSena kvili nastupisti a nedostatku mista pro vedeni stezky . .
za pristiegkem. Zr‘lacky pto qfkllsty mohly
byt zmensené, a nemuse-
ly byt viibec, viz ostatni
popisky.

Zastavku pritom lze presunout do jizdniho pruhu a v pripadé potreby
umoznit objizdéni prostfedkem silnice, kde je nevyuzity prostor pro dalsi
plnohodnotny pruh.

Na stezce chybi vyznaceni prejezdu pro cyklisty - chyba navrhu. Sdruzeni s prechodem vsak neni dle TP 179
mozné, protoze nema Sirku 4 m. Spole¢na stezka pritom muze byt Siroka jen 3 nebo 2 m...

Re3enim je vyznaceni uzsiho spole¢ného pfechodu v rozporu s nezavaznymi TP 179, stavebni rozsifeni pfe-

chodu na 4 m, nebo vybudovani chodnikového prejezdu, coz je nejvyhodnéjsi pro bezmotorovou dopravu
i snizeni poctu potfebného znaceni.

@ Stavebnimi Gpravami lze vytvofit kvalitni a souvislou stezku pro cyklisty.
- Navrzena stavebni Gprava - posun zastavky a chodnikovy pfejezd na kfiZeni se silnici.
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CASTA NEDOROZUMNENI
NORMY ANI TP NEJSOU ZAVAZNE

Zadny pravni pfedpis obecné nestanovuje normy jako zavazné, a Technické podminky pravni fad ani nezna. Ufady,
policie a jiné subjekty se na né odvolavaji, ale oficialné zavazné nejsou.

STANQVISKO POLICIE NENI ZAVAZNE

Silni¢ni Gfady se jim sice Casto fidi, ale s odlivodnénim mohou u projektu rozhodnout kladné i pfes jejich nesou-
hlas. Nékdy totiZ jde o pfekazku v pokroku, protoZze pomiji negativni dopady na méstotvornost a udrzitelné druhy
dopravy. Mnohé pfiklady v této publikaci navic ukazuji, Ze ani posouzeni a schvaleni nékolika subjekty (véetné po-
licie) nezabranilo vzniku nevhodnych, nelogickych nebo spornych situaci, nelze ji tedy ani automaticky povaZzovat
za garanta bezpecnosti.

DAME TAM (DALSI) ZNACKU

Sami fidici i empirické analyzy fikaji, Ze hlavni vliv ma usporadani komunikace a vodorovné znaceni. Svisla znacka
nutné nepomuze ani respektovanosti nebo vymahatelnosti, protoZe pro osoby védomé porusujici pravidla nic ne-
znamena a pro slusnou vétsinu se jedna pouze o zbytecny vizualni smog.

DAME TAM ZPOMALOVACI PRAH

Zpomalovaci prah je castou nekoncepéni odpovédi na ,rychle projizdéjici vozidla“. Prakticky vSem vsak prinasi
pouze nevyhody (zejména hluk), coZ po instalaci zjistuji i néktefi iniciatofi. Misto restriktivniho opatfeni je lepsi
proaktivni feSeni stavebniho nebo organizacniho charakteru.

SEMAFOR NENI AUTOMATICKY LEPSI ANI BEZPECNEJSI

Semafor z principu svého fungovani dopravu po vétSinu dne objektivné zdrZuje, coZ plati pro kfiZzovatky i fizené
prechody. Zejména chodci v takovych pripadech signaly ,opravnéné“ nerespektuji, protoze mohou bezpecné pre-
chazet v mezerach mezi vozidly. Ridi¢i aut toto tak jednoduse ucinit nemohou, nicméné zbytecnost svételného

fizeni taktéz jasné vnimaj.

CYKLISTE A MHD NEOMEZUJI RIDICE

Podpora v3ech druh( dopravy je paradoxné v zajmu silni¢ni dopravy. Cim vice osob bude vyuZivat jiné, dostate¢né
atraktivni druhy dopravy, tim méné (z)bude vozidel na silnicich, z éehoZ budou profitovat pravé zbyli fidici. Jejich
podporou tedy pomuZou (nejen) sami sobé.

82 . Doporuceni pro obce K OMEZENT VIZUALNIHO SMOGU V OBLASTI DOPRAVNIHO ZNACENT

V textu je ¢asto odkazovano na normy a Technické podminky (TP), které jsou oboje nezavazné. Zatimco v nékterych
vyjimecnych pfipadech navrhujeme se jimi nefidit, vétSinou se na né odkazujeme. Tento zdanlivy rozpor je vsak

dan volnosti predpisd, podle nichz lze vytvofit prakticky jakékoliv feSeni a v pfislusnych dokumentech pro néj najit
oporu. Vzdy totiz zaleZi na cili Gpravy, stanoveni priorit apod.

S odkazem na oficialné nezavazné, ale v praxi zavazné pouzivané dokumenty mize Ctenar této publikace ziskat
presvédCivy (proti)argument pfi komunikaci se subjekty, které totoZzné dokumenty pouZivaji pro svou argumentaci.
Zatimco soucasni aktéfi s rozhodujicim vlivem maji na své strané ,pouze” odborny nazor, zkuSenost a nezavazné
predpisy, minimalizace poctu svislého znaceni je obsazena pfimo v § 78 zakona €. 361/2000 Sbh. Obhajovat tudiz
neni potfeba redukci znaéeni, ale naopak nezbytnost pro bezpeénost, plynulost, nebo ,jiny dileZity vefejny za-
jem*, pro ktery jakoukoliv znacku instalujeme.

Zmény je mozné zacit uskutecnovat v podstaté okamzité, protoZze soucasné zavazné i nezavazné predpisy podpo-
ruji hlavni sdéleni této prirucky — minimalizaci poctu znacek. Diky rozsifeni povédomi o dostupnych moZnostech
mohou samospravy (investofi) pozadovat lepsi, kvalitnéjsi, esteti¢téjsi feSeni. Soucasné by mély pfipravovat kva-
litni zadani projektu, ktery vychazi z dlouhodobé strategie rozvoje obce, dopravy a verejného prostoru.

Drtiva vétsina podkladi k $iFeni osvéty a znalosti je navic volné dostupna. Norma CSN 73 6110 je k dispozici na webu
Ministerstva pro mistni rozvoj, Technické podminky jsou dostupné na internetové strance pjpk.rsd.cz. Seznam TP
o dopravnim znaceni je uveden v Gvodu, viz Legislativni ramec na strané 10.

JelikoZ dopravni znaceni Gizce souvisi se stavebnim feSenim, jsou nize uvedeny dalsi relevantni TP:
* TP 103 — Navrhovani obytnych a pésich zon

* TP 135 - Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich

TP 145 — Zasady pro navrhovani Gprav prutaht silnic obcemi

* TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty

* TP 218 — Navrhovani zon 30
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